X-79 og Albi
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Amerikanske J 80 er et godt bud paen ny lille
entype kdba til race og tur, hvor b&e som X-79
og Albin Express har domineret de seneste &.
Med stor kdvagt, lavt fribord og bovspryd med
gennaker er det en ren revolution for krasne

sejlere. Sjov, let at sejle og hurtig. Men er hun
bedre end de gamle kendinge ?

B&lnyt 9/97 Af Curt Gelin

I'det pgadende nummer af Banyt
enyttes ved salgsvirksomhed.”
tingelsen m dderfor anses for at

ortsh&e kaldes de ude i
Europa, de nye hurtige
apsejladsbéde, som
ventes a sld dle
salgsrekorder i 1997. Her-
hjemrne oplevede vi denne trend
aleredefor 15 & siden.
Helt tilbage i 1979 satte en vis
amerikansk bal, J 24, gang i
initiativerne hos designere som
Niels Jeppesen i Haderslev og
svenske Pelle Petterson og
folkene hos Albin Marin. Det

kom der en X-79 ud af i
Danmark, og en Maxi 80 Racer
og en Albin Express i Sverige.
Hundredvis af sejlere sprang ps
ideen, og X-79 blev hurtigt
meget populae herhjemme.
Albin Express kom ogsdind pi
markedet, for det var bale en
god




e gamle sticceser

udstyr.
er det eneste, den tabler. Og jo
stare klassen er, desto bedre
bliver konkurrencen. Og jo
staekere sammenhold i klassen,

kapsejler og samtidig en fin tur-
ba for enlille familie.

Mange af de bedste kapsejlere
satsede ikke uventet pade nye
b&typer, som fik deres egne
klasser p& kapsejladsbanerne.
Og som Paul Elvstram ofte har
sagt:

- At sgjle kapsejlads i entype
er den eneste rigtige mé&e at
konkurrere pa Her er det ingen
kamp om design, penge eller

Besatningens formén

desto siovere bliver
kapsejladsen.

Problemet for fartlystne segjlere
er, a der findes adskillige
etablerede klasser at vabge

imellem.

Og sa forsgger nye typer
endda at sldigennem. Valget er
ikke let for den, som gerne vil
sejle i en god klasse, og derfor
vabger mange en kendt klasse.

Det afskrakker nu ikke den
amerikanske J 80, som blev lan-
ceret i 1993 og i denne sason
har etableret sig in Europa.

J 80 er pastarelse med X-79
og Albin  Express, og
spagsmdet er: Hvad har den at

byde pa? Kan den gae sig mod
X-79 og Expressen, og passer
den overhovedet til vores
temperament? Svarene
afhamger helt af behovet og
tegnebogen.

J 80 udgiver sig for at vaee
mere end bare en entype-b&.
Af reklamematerialet fremg&
det, at




det er en “familieraket”, en sjov
sgjlba til alle typen sejlene.
For eksempel &kdre, der er
blevet tratte af den store
havkrydser, og som har f&t r&d
til en splinterny b& - eller
unge, som vil have en hurtig og
smart ba - eller familier, som
kan lide en spamdende dagstur
med fart pa

Mod dette st& X-79 med
DM status og til det halve af
prisen for en god brugt. Det
samme gakder H-b&l, Knarr og
Folkeb&. Ogsa Albin Express
hol der attraktive
brugtbaspriser.  X-79  en
desuden en stor klasse pa de
store distancesejladser, og den
tralkker stadig omfattende felter
pabanesejladserne, og samtidig
en den en populae lille turbad.
Et godt sammenhold i klassen
ga den staek herhjemme, sa
hvad har egentlig J 80, som den
og de andre forgamgere ikke
har ?

Svaret en mere enkel, anderle-
des og hurtigere sejlads. Enkel
med rullefok, anderledes med
bovspryd og hurtigene med
chancefor at plane.

Med et lettere skrog end de
abdre klassebale er det desuden
nemmene at satte baden patrai-
leren og kae paferie.

Trebadei provesglads

Men er J 80 virkelig meget
hurtigere og bedre end X-79 og
Albin Express? En improviseret
kapsejlads pa en dag med frisk
vind skulle vise det. Sejladsen
foregik pden kryds-lams-bane
med to mand i hver b&. Det er
ikke helt retfaedigt, for X-79
har normalt brug for fire eller
fem mand om bord, Expressen
for fire, mens J 80 klarer sig
med tre mand.

Pakryds i frisk vind var det
sveet at afgare, hvilken ba der
var hurtigst. Men efter tre kryds
var J 80 dog noget foran sine
konkurrenter. Det var isee
interessant, at J 80 havde
mindre  afdrift,  kramgede
mindre og accelererede, n& de
andre “lagde sig ned”.

P& agten for tvaes var der
ingen diskussion. Med en
indfaldsvinkel pa 120-140

grader var J 80 fabelagtig med
sin gennaker pd 65
kvadratmeter.

J 80 var ogsanem at styre
paen halvvind. N& Express og
X-79 fik et vindstal, kramgede
de over, og spilergasten méate
slakke hurtigt for at undgd
broach. Imens fortsatte J 80
bare fremad.

Mangvremassigt vinder J 80
0gsa meget med sin gennaker,
der sattes, bommes og bjaeges
fra cockpittet. Pa f& minutter
klarer en enkelt gast mangvren,
mens de konkurrerende béde
ma have tre gaster til at klare
spileren. Paplat lams bliver J
80 imidlertid handicappet.
Gennakeren mister pusten, og J
80 mé& bomme frem og tilbage
for at faeffekt i sejlet. Dermed
mister J 80 sit forspring paen
banekapsejlads. | svag vind
bliven matchen formentlig
uafgjort, fordi J 80 masejle en
lamgere strakning. Men ikke alt
handler om race. Det handler
lige sAmeget om nemt at kunne
satte sgjl og stikke til sgs alene
pa en dagstur med masser af
fart pa Her er J 80 unik i
forhold til X-79 og Express
med sit rulleforsgl  og
gennakeren, der kan sattes fra
cockpittet.

Langt cockpit til
fordel for stuve-
plads og baenke

A J 80 far et meget langt
cackplt. Det giver gasternas

_gq:.rdu' nrﬁ#d!.heﬂngﬂf&ﬂr.



J 80
- hurtigere
og sikrere

Sejlads for sejlere, kalder J-
Boats sin J 80. | USA bygger
den vindere pa J 24’ erens
banebrydende ideer. Entype-
b&, hurtig og endda med
turmuligheder.

Det nye ligger i, at J 80 er
lavere, dlankere og har
bovspryd med gennaker. Den
byder pa enkel, sjov og sikker
sgjlads - ogsd for familier.
Bovspryd, gennaker og rullefok
ga, at Dbesatningen ikke

behaver at springe padak.

Den sejler virkelig
anderledes. J 80 er fast og
fremmest sjov, og hun styrer
nasten sig selv uden at vaee alt
for luvgerrig.

Balancen i roret er udmaeket,
og der er god fding med balen
gennem den nasten to meter
lange rorpind. Der er lidt folke-
badsstemning over styringen.

Alligevel reagerer J 80 hurtigt
pa vindpust, kramger til halv
fribordshgde, men ikke mere.
Den en nem at mangvrere. Det
lave fribord giver et lille
vindfang og en lille afdrift, og

P& halvvind en J 80 en

sensation - isae i h&d vind.
Bovsprydet skydes ud,
gennakeren sattes fra

cockpittet, man haler skalet
ind, og J80 rykker af sted.

I 10-12 m/sek. og en
vindvinkel omkning 130-140°
kommer farten nemt op pa9-10
knob. | smult vande med h&d
vind planer hun som en jolle.

Det en en barneleg at bomme
paJ 80 i forhold til en ba&l med
spiler. Man slakker i lae og
lader gennakeren flyve frem
mellem forstaget og
bovsprydet, samtidig med at

b&en sgjler fint for storsejlet  man falder af og bommer

aleneved havnemangrrer eller i storsejlet. | naste sekund

frisk . skeder man paden
e at sejle P

vind. Eﬂﬂﬂﬂﬂ“ o anden side. | a

m slags vind.

Stort cockpit Mangvren tager et

par minutten og
g& ikke helt sa
smidigt som ventet.
Et spagsmd om
teknik ifdge
erfarne sgjlene.
Cockpittet er
dejlig rummeligt med god plads
til ben, hvis man er pa tur.
Man sidder direkte pa dakket
og har ingen ryglam. Det
fungerer faktisk bedre, end man
skulletro.

Udstyret padak er eksklusivt
og enkelt med Harken-blokke
og Spectra-liner. Men det er

upraktisk, at faldet til gennake-
ren sidder pamasten.

Riggen en elegant med slank
gennemgé&nde mast og dob-
belte, bagudvendte salingshonn
0g tapet mastetop.

Apteringen en spartansk, men
i en god finish. Kgerne har fuld
lamgde, hynderne er tynde, der
er ikke siddehgde, og
kogemulighed hger til ekstra-
udstynet. Ventilationen en man-
gelfuld, man manges med den
luft, lugen i ruffet kan give. J 80
er meget amerikansk i sin
indretning, og det er langt under
vanlig dansk standard.

Skroget er stébt ved en saelig
vakuum-metode, hvor polyester
bliver sprgtet ind i
sandwichlaminatet. Det giver
en jawn fordeling af materialet
og et ekstremt hgt indhold af
glasfiber - op til 6570 %.
Resultatet en en let og meget
steek b&. Restjernene er boltet
gennem kraftige skot, kden et
indstdt og med selve basiss-
apteningen som afstivning.

Det samlede indtryk af J 8C
er, a man f& en hidtil uhat
spaadende sejlads. Stabil, let at
styre og mangvrere og lokkende
enkel til en hyggestund for sig
selv. Prisen er dog skyhd, n&
man tager den spartanske
indretning i betragtning.

& fngen dikkedarer, J 80 er

si spartansi som det er

e, miew det virkien. Bow-
_sprydot fager en del plads.



X-719
-en rigtig

racer

Niels Jeppesen bestemte sig i
for&et 1979 for at bygge en
lille bal til kapsejlads sammen
med sin bror, Lars, in Birger
Hansens lade uden for
Haderslev. | manger pa bedre
ddbte de den faste b&d X-79.
“X” stod for ekstra fart og “79”
for astallet. Ideen var at skabe
en moderne klassebd med
samme fart som betydeligt
stare og dyrere kapsejlere.

PaSjailand Rundt i 1979 sgj-
lede Niels og Lars fra baene i
samme | og vandt overalt
med mere end halvanden time.

| Igbet af 80 erne blev badlen
udviklet og blev landets mest
populaee katbad i denne
starelse. Det en den stadigvak,
takket vaee et staekt sammen-
hold i klubben.

Indtil produktionen ophgate i
1994, solgte veeftet 470 bale,
hvoraf de 250 sgler in
Danmark. 40 er kommet til
Sverige, og 180 sejler i
Tyskland.

X-79 sejles meget som en
jolle, den en hurtig i reaktionen,

lystrer roret prompte og en let
at styre. Den korte rorpind
forstaeker  jollefornemmelsen,
og man kan ikke slippe den et
sekund, uden at b&en skaeer
op. Paen had agten for tvees
sejler X-79 ekstremt hurtigt,
nemt op til 12-14 knaob.

Det betyder i praksis, at X-79
er krawende at sejle. Den ma
passes med storskalet i handen
hele tiden, for at balen ikke
skal kramge for meget, miste
grebet i vandet og gaover stag,
f@ rorsmanden n& at blinke.

Til gengatd kan den sejles for
fuld kraft med fire gaster pa
ratingen. Det brede dak ga, at
gasterne tynger godt ned i luv
side.

Cockpittet en dybt og bredt og
har Iggang. Bagest, padet lille
agterdak, er der to stuverum,
og der er yderligere to
kistebaake.

Der er rigeligt med udstyr, og
det er lavet i en god kvalitet.
Det er placeret pa rette sted
med rette dimension. Masten er
slank, gennemgd&nde og har
dobbelte  sdinger, dobbelt
bagstag og en lang bgelig
mastetop.

Der er hyggeligt om lee men
knapt nok siddehgde. Ved

madlavning og opvask sidder
man paen ekstra planke midt i
b&en. Pantryet en nemlig
placeret midtskibs. Til gengatd

stikker kgerne ind under
bamkene i cockpittet, og det
giver fine gode kger om bord.
Kvaliteten en hg. Skroget er
en sandwichkonstruktion.

Finishen er perfekt, isae pade
nye modeller. Korkklagning pa
indersiden af skroget béde
isolerer og giver hygge.

Samlet set en X-79 en god
ba til pengene, og den er
forholdsvis hillig at kebe brugt.

Stor entypeklasse
Sjov at seje
+ j kvalitet

"Wild" pd skaering
i hard luft
- B Krwver fire mands
bessetning
o Kert rarpind

Law siddehajde
I pi kojeme
! Pantry midt i baden

Sl g lan
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Albin
Express
-den
starste
klasse

Da Albin Express blev
lanceret pa b&udstillingen i
Stockholm i forget 1979,
kostede den under 50.000 kr.
En sensationel pris der straks
affedte et kdbeboom. Faste &
solgte Albin Marin 300 bdle,

o

andet & 500 og tredie &

yderligere 300.
I 1983 stoppede
produkt pa

ionen,

T
s

brugtmarkedet var Expressen
stadig populae og brugtpriserne
steg.

Sejegenskaberne er
fortraffelige. Express er nem at
sejle og dejlig let pa roret.
Béden krydser godt og reagerer
ikke for hurtigt pa roret. P&
slasejlads i frisk vind surfer
béden, men er alligevekl nem at
styre indtil spileren bliver sat —
for sbroacher den nemt.

En bagdel ved Express er, at
den er meget spinkel. Selve

jernkden udga 41% af vagten.

Det betyder, at den let
kramger 20-30° og ma sejles
med storskadet i handen i frisk
vind. Men med tre gaster pa
rakingen planer baden. Den kan
segjle nasten oprejst i 10-12
sekundmeter.

Express har et dybt og sikkert
cockpit, men desveere er
bapkene glatte, og der mangler
fodlister. Mange monterer en
"stige” tvees over cockpittet
som stdte. Et stort stuverum

tyngdepunktet ligger for hgt. agter rummer  sejlsaike,

Masten st& padak, fribordet er  cockpitbord, fendere og anden
hgt, 5 udrustning.

og Fornuftig brugtpris Udstyret p& dakket

g:'f.tlﬂl Jil'”'::; er fra begyndelsen

Hurtig af sin starrelse sparsomt og af déalig

kvalitet. Kapsegjlere

Ujeevme kale monterede  derfor i

Uitaet nedgangsluge starten en tvaegdende

Darlig wentilation skadeskinne til fokken

E’"H 'h‘?ﬂmm og forhgede

Drirlle stabekvalitet skalespillene for at

kunne hale fraluv side.
| dag har eliten droppet
skinnerne og sejler i stedet med
barberhal, men ale
skruehullerne er der stadigva.
Riggen var et lavprisvalg med
svagheder som dé&ligt faste for
salingshorn, trage bloke og
uja@ne beslag. Mastefoden var
ogsd i sekundakvalitet, og der

er ofte opstéet spraiker i
godset.

Ogsa skrogets opbygning er
giort for billigt. Basis
apteringen med kger limineret
mod skrogsiden afstiver
skroget, men ikke kden. Mange
har derfor forstaeket bunden
med ekstra bundstokke. Skroget
er sprgtestébt i enkeltlaminat
med daesandwich i divinylcell.

Apteringen er enkel, men
fungerer fuldt ud til weekend-
og ferieture for to personer.
Pantryet er gemt af vejen og
tralkes ud fra styrbordskgen.

Hynderne var i begyndelsen
af en tynd og d&lig kvalitet.
Nye e defor en god
investering pa gamle bé&le.
Derimod er forkgen bedre end
pamange andre smasej| bade.

Det svenske klasseforbund
anbefaler for avrigt kebere at
holde ge med , om der e
sprakker i kdens bagkant ellet
i roret. Mastefoden kan vaee
fugtskadet. Endelig skal man se
efter, om kden er ujeen. Pa
nogle konkurrencebdle er kden
gjort smallere averst oppe for at
give bedre krydsegenskaber.

Det samlede indtryk af
Express er, at den er af ringe
kvalitet og finish. De gode
sejlegenskaber opvejer det dog
en del.



