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amdret i forhold til den oprindelige artikel'af hensyn til filsterrelse.




soens vilde engle

*Archi 808

*X-79

*Mosquito

*Banner 28 Racer

De nye lette “flyvepapb&e” har
i den forlgbne sason raseret
praamiehyldernep a
kapsejladsbanerne landet over,
og skabt sameget ballade
omkring mdereglerne, at de
opraske bae nu fa& deres egen
specialklasse “K”. Vi har pravet
Danmarks fire “vilde engle”, og
fortadler i denne seks siders
reportage om de helt specielle
konstruktioner og deres
sejlegenskaber.

Archi 808 sagter Danmarksrekord |
cockpitstarelse. Baens totalbredde er 285
cm, og med et agterspejl p4255 cm er der
blevet god plads til at bevage si?( pafor
besatningen. Her kravler man ikke over i
stagvendingerne -man Idber. N& b&len, som
her, kramger lidt mod lee f& den en meget
lang vandlinje, idet agterspejlets hjane ogsa
kommer ned i vandet.

En smart detalje ved det store cockpit er, at
det er fart frem langs nedgangen til kahytten.
Det giver

bedre plads, sdgasterne kan hamge, og
samtidig virker cockpithjgnet som
opbevaringsplads for spileren. Archi 808
balancerede perfekt paroret, og blev baen
for luvgerrig, skulle skalevognen blot kaes
lidt mod lee




Archi 808:

Den er
overdreven ekstrem

Archi 808 er ekstrem
bred agter og kan
satte danmarksrekord
i cockpitstarrelse. Men
det hjabper ikke pa

sej legenskaberne, den
er nemlig ikke
hurtigere end X-79 og
M osquito.

« Archi 808 lever glimrende op til
sit navn “Flying Papyrus’. Der ska
ikke meget vind til, far den “letter”
fravandoverfladen.

Sdv om Badnyts prevesejlads
foregik i 4—6 m/sek., fik vi et ud-
maaket indtryk af bédens spradske
sejlegenskaber. Straks da spileren
foldede sig ud pa lams, maakede
jeg badens hurtige acceleration,
som en svag vibreren i roret -
og S& var det bare med at holde
fast. Archi's sejlegenskaber pa
kryds og lams minder meget om X-
79's- blot lidt merevild.

Sdv om Gert Davidsen har debt
sin bé&d “Flying Papyrus’, har han
dog ikke benyttet pap som
byggemateriale til sin  nykon-
struktion Archi 808. Skroget er
bygget op af trelag diagonalt li-
met finer, og den sparsomme ap-

tering er ligeledes bygget af finer.
Prototypen, som Béadnyt preve-
sgjlede, vil dog senere blive serie-
produceret i glasfiber, séfremt in-

teressen viser 9g stor nok. Og det
bliver den kun, hvis der er til-
strakkelig mange, som  sadter
farten over det sestetiske i en bads
udseende. For personligt ma jeg
erkende, at jeg finder disse nye
brede  Scandicap-racere  meg-
grimme _ men utroligt jove a

sgle.

Fantastisk let paroret

Pa bidevind 1& Archi meget let pa
roret, med en anelse laggerriched i
helt let vind, ca 2 misek. Ved
stgrre vindstyrker var det sovt at
registrere, hvordan blot et par
enkelte cm  trimaendring pa
Igdgangen med det samme kunne
maakes pa rorbalancen. Nar béden
er i fart, reagerer roret fint, men
under havnemanevrer eller efter
hurtigere vendinger, hvor baden er
gaet i sti, mistede roret meget o
sin effekt.

Archi’s bundfacon er meget
bred og flad agter, og den skal pa
samme made som X-79 trimmes
pa naesen, for at den kan males ned
i Scandicap.

Da Bédnyt sglede baden, var
der temmelig meget udstyr i staev-
nen, og ca. 30 kg bly foran masten.
Denne vagtplacering skyldes ikke
kun hensynet til malet, men ogsa
en lille fejlkonstruktion, idet en bad
med flad og bred hak ikke ma
ligge for dybt, sa slader den vandet
med sig.

Archi’ens rig er endnu mere
utraditionel end baden, og den
vanskeligste at trimme af de fire
béde. Masten er en forlanget H-
béds profil med to sad salingshorn.
Det er en meget fleksibel og bejelig
mast, der kan trimmes bade med
gverste- og underste bagstag.
Kombinationen med de to bagstag
giver virkelig gode muligheder for
at trimme sgjlene til forskellige
vindstyrker. Fx var det under
provesgjladsen ngdvendigt at rebe
ved 6 m/sek., hvis ikke man ved
hjaedp af bagstagene kunne flade
storsgjlet og samtidig dbne det sa
meget i kappen, at kramgningen
ikke blev for stor (kke over 20
grader).

Kraanger béden mere, risikerer
man, at roret mister sit greb i
vandet, og baden skezwer op, en
situation der er velkendt pa de
hurtige, | ette Scandicap-racere.

4 Archi 808 pa bidevind | 4 misek,
Badens sejlfaring er uldt storsall
of genua . Laeg maerke til, hvor
dan det brede agterskib lefter sig
iri ar vamdet il luv, derved For
mindskes den vdde averflade.
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X-79varden farste af
de hurtige, lette bade,
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| dag er det en
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landet har vundet
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« Lad os sige det med det samme.
X-79 er en fantastisk hurtig og
morsom bad at sgjle for en rutineret
besztning, der kan lide fart og
dramatik.

Er man derimod en ugvet be-
saning, der ikke kan klare hurtige
sgjlskift og overraskende sgjl-
egenskaber, vil mgdet med X-79
ikke blive behageligt. Det er altsa
ikke en familiebdd i traditionel
betydning, men en kapsejladsbad
med jolle-agtige sejlegenskaber.

Badnyt pravede X-79 i sidste ars
“Fyn Rundt”, og her fik vi under
skiftende vindforhold rig mulighed
for at gennempreve baden. | helt let
vind er baden ikke overlegen
hurtig, det er farst i mellem- og
frisk vind, at den spurter af sted.
Baden ligger under alle forhold fint
pa roret, og er der for meget
rortryk, skeder man blot lidt ud pa
storsglets Igigang | det hele taget
ska man pa de lette brede bade
atid skade storsejlet meget langt
udei borde.

Pa et frisk kryds i Lille-Badt
oplevede vi X-79erens hurtige
fart. Med 100% fok og fuldt
storsgj| krydsede vi bade hgjere og
hurtigere end langt sterre bade.

Men det kreever, a dle mand
hanger pa siden af baden. | “Fyn
Rundt” deltog ogsato andre “vilde
engle’ fra denne test, Mosquito og
Banner 28 racer. Konstrukter-
parret  ElvstranwKjaeulff  sgjlede
Mosquito’en, der i Paul Elvstr~ms
hader var feltets hurtigste. Med
en sgr pa 6 minutter over Niels
Jeppesen i hans egen X-79. Banner
28 racer klarede sig mindre godt,
men pa et tidspunkt i sgjladsen 14 vi
og kaampede med en Banner 28,
der i 6—8 m/sek. krydsede samme
fart somvi i X-79.

Gad finish og funktionel
X-79 er den eneste &f de fire test-
béde, der er i serieproduktion. Det
kan man ogsd se pa badens
udrustning. Alle beslag sidder, hvor
de skal, og pa trods af de mange
hal og liner fungerer det hele - med
en enkelt undtagelse  fint.
Undtagelsen er storsejlets |gj-
gang. Man kan nemlig ikke hale i
storskedet, n&r man sidder pa
sidedakket til luv. N& man
trakker i skedet, falger skede-
vognen blot med til luv. For at
kunne hale skadet, skal der sates

en fod pa skadevognen eller holdes
igen pa halet til lae

Apteringen i X-79 er meget en-
kel -for ikke at sige spartansk. Der
er rerkgjer i forskibet og kahytten.
Midt i béden er der pantry og
skabsplads. Hvis baden ogsa ska
bruges som turbéd, er placeringen
af pantryet ikke salig heldig. Der
var blevet mere plads, hvis pantryet
var placeret ved kahytsnedgangen.
Og tek sd pd, hvordan luften i

kahytten bliver, ndr der fx skal
steges flaesk pa et pantry midt i
béden.

X-79 er som sagt en meget hur-
tig béd, s konstrukter Niels Jep-
pesens drgm om at konstruere den
hurtigste bad, er gdet i opfyldelse
Godt nok har der veaet en del snak
om fusk med bé&dens Scandicap-
mdl, men selv med et lidt hgjere
ma kan X-79 betrages som
Danmarks hurtigste béd.

.78 er sparsomt aplerst. Kejerns | kahytten og forrummet er

rarhajar med |mrred [vejer im
Fremme ved masien, kv pl

gt lldt. Pantryel er placeret
pan er lidt {rang. Dat havde

vamrel bedre mad pantryel ved nadgangen.




Banner 28 racer:

Den smarteste og

Ib Hauge Nielsen er
specialist i hurtige,
lette bade. Men selv
om Banner 28 racer er
bygget let, er den
alligevel komfortabel.

e Banner 28 racer har ikke gjort
sig neg si bemaaket pa kapsg-
ladsbanerne som dens konkurrent
X-79.

Banneren har ellers lidt af X-79
i 9g, idet det er X-79 konstrukter
Niels Jeppesen, der i sin tid kon-
struerede Banner 30. Skroglinjerne
i Banner 28 minder meget om
30'ren og selve cockpitformen er
den samme.

Banner 28 adskiller sig dog pa
flere punkter fra X-79. Forskibet er
hidt mere fyldigt, og bunden er
ogsd mere rund. Eksterigrlinjerne
pa Banner 28 virker ogsa smartere,
og den skrdt afskdrne hak
dominerer ikke baden nax s&
meget, som hakken pa X-79.

Sejhegenskaberne pa Banner 28
e gode. Den baancerer fint pa
roret, men den er en hille smule
langsommere end X-79, isagy ndr
man ogsa lager dens hgjere Scan-
dicap-md i betragtning. Den for-

udstyret med sankekgl, men in-
teressen for denne model var ikke
s stor, sA nu produceres den
udeukkende med fast kal. Sgjlplan
ogrig er nassten identisk med X-79
og Mosquito, altsd med et fast
bagstag og et |gbende.

Skrog og dak er bygget som
sandwich, og ved at bruge kulfiber
(Kevlar) som forstagkninger 1
skroget, er det lykkedes at holde en
meget lav skrogvaegt pa ca. 140 kg!

Komforten i kahytten higger et
stykke over X-79. Her er pantryet
placeret ved kahytsnedgangen,
hvor madosen kan trakke ud. Der
er to brede kgjer med fast kgjebund
og hynder. Over rygchynderne er
der stuveplads og hylder. Agter er
der to stikkgjer og forrummet er
beregnet til sgl. Det e den
“artigste o de vilde engle’ med
god finish pa skrog og apteringen
er mere tur-venlig end pa X-79.

Banner 28 racer ser smart og
frak ud. Det samlede sgjlareal
mindreend pax-79.

mest komfortable



Mosquito:

Det blev en degnflue

Elvstrem/Kjaeul ff

kom for sent med
deres Mosquito, til at
det kunne blive andet
end en degnflue.
Baen har med Paul
Elvstrem ved roret vist
sin hurtighed, men
nogen salgssucces er
det ikke blevet til.

e Dereringentvivl om, at det var
Niels Jeppesens succes med X-79,
der  fik de mere kendte
konstrukterer E/vstrem/Kjeseulff til
at bygge Mosquito, for dermed a
blande sig i topopgeret pa
kapsgjladshanerne. Det er ogsa
lykkedes. Paul Elvstem har vundet
flere store kapsejladser med béden,
men med andre ved roret, har
béden vist knap si meget fart.
Konstruktionsmasssigt adskiller
Mosquito’en sig vaesentligst fra X-

Archi 808

Arkitekt

Konstrukter:
Davidsen.
Veeft og salg: Gert Davidsen,
Willemoesgade 30, 2100 Ke-
benhavn ~. TIf. 01- 38 50 44.
Pris: Produceret i glasfiber,
standard ca. 95.500 kr. Sejlklar

Gert

med alt udstyr 110.500 kr.
Langde 8,10 m
Langdei vandlinje  6,15m
Bredde 2,85m
Dybgéende 1,35m
Deplacement 1200 kg
Kadvagt 600 kg
Storsgj| 21,50 m?
Genual 20,50 n?
Fok 11,50 m?

Spiler 52,00 m?

Banner 28 racer ved sit
daekslayout der e helt fladt,
naesten uden antydning af kahyt.
Det e selvfelgelig ogsd géet ud
over pladsen indenbords, hvor der
er krybehgjde.

Med Mosquito’en er der altsa
ingen tvivl om, at der her er tae
om en ren kapsejlads-racer — og det
e sikkert ogsa grunden til, at
M osquito’ en kun blev en degnflue.

Bagstaget g&

gennem agterspejlet
Mosquito’en er knap sa bred agter
som X-79, og forskibets bundfacon
er gjort fladere. Vandlinjen er 20
cm lamgere end p& X-79 og med et
starre sgjlared  er Mosquito’en
hurtigere pa slersejlads og kryds i
mellemluft, men den maler ogsd en
hel del mere.

Jan Kjagulff har gjort meget ud
o a give baden e enkdt
dakslayout. Den virker meget
“ren” med det brede sideda, hvor

X-79

Konstrukter: Niels Jeppesen.
Veeft og salg: Nordsg, Marstrup
Mrallevg 28, 6100 Haderdev. TIf.
04 -5757 40

Pris: Selvbyggervers on
83.570 kr. Standard bad uden sgjl
93.696 kr Sejlklar bad 101.260 kr.
uden sgjl.

Langde 7,94 m
Lagldgdei vandlinjen 6 40 m
Bredde 2,88 m
Dybgéende 1,40m
Deplacement 1345 kg
Kalvaagt/ballast 550/1200 kg
Storsgl 20,30 m
Genual 18,60 m?
Fok 12,30 m?
Spiler 52,00 m?

vanterne er flyttet usadvanligt
langt ind mod centrum.

Samtlige fald og hal Igber igen-
nem et batteri o easylock’'s pa
ruftaget.

Paul Elvstram, den ferst og
fremmest stdr for bédens rig og
bedag, er en mester i at fa disse
ting til at fungere. Fx er der midt i
cockpittet faststgbt en konsol,
hvorpa storskadet |gber igennem en
blok, sd kan man hale i storskedet,
uden at skadevognen fglger med.

En anden smart detalje er bag-
stagenes placering. De Igber gen-
nem skivgatter i agterspejlet, dette
er ogsa tilfaddet med agtersteaget.
Wirerne Igber under derken frem
til  konsollen, hvor bagstagene
tottes op pato vandret monterede
spil.

Man ma nok notere som en
kendsgerning, at godt nok kan
Mosquito’en stikke, men der er
midler imod dens stik, og de fleste
sgjlere er dbenbart immune over for
den.

Mosquito

Konstrukter: Elvstrem/Kjaarul ff
Y achtdesign, S(odsbor%

Veeft ogsalg: Benny Rasmussen,
Sydhavnens Badebyggeri, 8700
Horsens. TIf. 05 62 67 26.

Pris: Standard béd med alt udstyr,
men uden sejl 108.000 kr.

Lamngde 8,46 m
Langdei vandlinjen 6,60 m
Bredde 291 m
Dybgéende 1,40m
Deplacement 1500 kg
Kadvagt 600 kg
Storsall 25,00 m?
Genua 1 20,80 m?
Fok 13,80 n7?
Spiler 55,00 m?

Banner 28
racer

Konstrukter: Ib Hauge Nielsen,

Haderdev.

Veeft ogwlglLN. Fiberbade ApS

Fjordvej 25
04 52 16 05.

00 Haderdev. TIt.

PI’IS. Selvbyggerversion md.
Storsgjl/fok 77.714 kr. Sejlklar med

storsgjl/fok 106.750 kr.

Langde

Lamngdei vandlinjen
Bredde

Dybgéende
Deplacement
Kalvagt

Storsgjl

Genua 1

Fok

Spiler

8,50m
6,10 m
2,94 m
1,40 m
1200 kg
600 kg
19,80 m?
17,80 m?
11,00 n?
51,00 m?



